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ADMINISTRACJA ORAZ SPOEECZENSTWO LWOWA I KRAKOWA
WOBECDZIEWIETNASTOWIECZNEGO KOLARSTWA —
PROBA UCHWYCENIA TENDENCJI

IosBa Benocunena (posepa) y xpyriit nomopuni XIX CT. crana BUKIMKOM Ul MICEKOT Blaju
Ta MeukaHuis JIeBoBa i KpakoBa. BinkpuTiwiuMu 10 TpaHCHOPTHOT HOBHUHKM BMSBHIUCS
nuBiB’anm. Lonpasna y KpakoBi BUKopHCTaHHS BEJIOCHTIEHIB HA BYJTHLIAX HAaOYII0 OpraHi30BaHiX
{opm wBKALLIe, HiX y JIbBOBI. Peaxyis MeIIKaHUiB ABOX HaMBIMBIIUX rATHILKAX MICT Ha TOSBY
BeJIocHIeaa Binobpasuna He CTINbKY IXHE CTaBIeHH A0 HOBOI CIIOPTHBHOI AUCLMILTIHY, CKINLKY
NiIX0IM IO TEXHIYHOIO NPOrpPecy 3arajoM.

Kniouosi cnosa: Tanuauna, JIbsis, Kpakis, cnopt, Benocunes.

Jako pierwsi w Galicji z protoplasta roweru niewatpliwie zetkneli sie mieszkancy
Lwowa. Odbyfo sig to na przetomie kwietnia i maja 1867 roku wzbudzajac olbrzymie
zainteresowanie. Wiadomosci o nim dotarly takze do stotecznego Krakowa, gdzie
miejscowy ,,Kraj” z | maja 1869 roku donidst: ,,jazda velocipedami po chodnikach
zabroniong zostata w Wiedniu”, co nie bez pewnej satysfakcji zostato skwitowane,
ze ,konie przyszloSci muszq chodzié tymi samymi drogami co konie
terazniejszosci”!.

Bardzo szybko zwrécono tez uwage na wplyw jazdy na rowerze na zdrowie. W
»Dzienniku Lwowskim” z25 kwietnia 1869 roku znalazta sie taka wzmianka: ,,Stawny
atoli lekarz wiedenski Opolzer oglasza, ze nadmierne positkowanie sie
velocipedem nadwereza muskuly i larwo przyprawié moze o defekta sercowe™?.
Nie bez komentarza pozostaty tez pierwsze kontakty rowerzystéw z pieszymi. O ich
charakterze niech $§wiadczy nastgpujaca relacja krakowskiej prasy z 18 kwietnia

1871 roku:

',,Gazeta Narodowa” 1867, nr 101, s. 2; ,,Dziennik Polski” 1867, nr 23, s. 3; »Kraj” 1869, nr 51,
8. 2; nr 67, s. 3; R. Wasztyl, Kolarstwo krakowskie w latach 1886-1918 i jego wkiad w tworzenie
podstaw organizacyjnych kolarstwa w Polsce w latach 1919-1920, ,Rocznik Naukowy AWF w
Krakowie” 1990, t. XXIV, s. 64; R. Wasztyl, Narodziny krakowskiego.kolarstwa, . Kultura Fizyczna”
1988, nr 5-6,'s. 23-26.

2 Dziennik Lwowski” 1869, nr 96, s. 3. Patrz takze: wPrzeglad Lekarski” 1869, nr 27, s. 219.
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Nasze plantacje sa znowu od pewnego czasu areng dla panéw welocypedystéw [...]
Wezoraj bylismy $wiadkami, jak dzieci uciekajac przed niezrgcznym welocypedysta, 0
mato nie dostaly sie pod kota, [...] Zwracamy na to uwage wiadz [...] tym wiecej, Ze linia
przeznaczona dla powozéw i konnych okoto plantacji jest najwiasciwsza, a do$¢ obszerng
areng dla welocypedystéw, ktérzy nigdzie ani po trotuarach ani po miejscach
przechadzek nie jezdza,

W konsekwencji zostat wydany zakaz jazdy po krakowskich plantach, podobny
obowiazywat i we Lwowie. Cofnigto je dopiero kilkanascie lat pézniej>.

Urzedy panstwowe. Pierwsze oznaki §wiadczace o zainteresowaniu galicyjskich
urzedéw rowerem nalezy wigza¢ z pismem Ministerstwa Spraw Wewngtrznych z
dnia 25 lipca 1894 roku ,.do Iwowskiego c. k. Namiestnictwa z zapytaniem, czy nie
byloby rzeczq odpowiedniq i korzysing, aby drogomistrze rzqdowi objezdzali
swoje goscirice na welocypedach”. Co oznaczalo, jak rok pdzniej komentowato to
pismo ,,Koto”, Ze rower przestat ,.by¢ wylqcznie zabawkq ,,panéw” — jak to sig
czesto wyrazano, a natomiast zaczyna jako jeden z najwygodniejszych i
najszybszych po kolei §rodkéw komunikacyjnych, zajmowaé przynalezne mu
miejsce ™.

W 1896 roku Ministerstwo Skarbu wystapito z prosba do lokalnych ,.dyrekcji
skarbowych o zdanie, czy nie byloby wlasciwym zaprowadzenie roweréw dla
pelnienia stuzby po oddzialach strazy skarbowej”>.

17 pazdziernika 1897 roku w rozporzadzeniu Ministra Sprawiedliwosci ,,0
naleznos$ciach $wiadkéw i znawcéw w sporach cywilnych” znalazly si¢ przepisy
o zwrocie kosztow podrézy swiadkéw, ktdrzy dostali si¢ do sadu, m. in. na rowerze.
Rozporzadzenie to wspominato

o kole, nie jako o przedmiocie zbytku i zabawy, ale jako o $rodku komunikacyjnym, [...]
Co wiecej, — z ducha rozp. min. widocznem jest zupetne réwnouprawnienie, [...], kolaz
innymi érodkami komunikacyjnymi®.

Latem 1898 roku Ministerstwo Kolei wydato akty normatywne o dozorze prac
wykonywanych na szlakach c. k. kolei panstwowych. Dokonywac tego mieli droznicy
wyposazeni ,,w lekkie trycykle urzqdzone do jazdy po torze”. W tym tez roku
proby wykorzystania tych pojazdéw zostaly przeprowadzone ,,w obrebie krakowskiej
i wiedenskiej Dyrekcji c. k. kolei panstwowych™’.

3, Kraj” 1871, nr 88, s. 2; ,,Czas” 1886, nr 236, s. 4; ,,Kurier Lwowski” 1888, nr 95, s. 3; nr 98,
s. 4; , Kurier Lwowski” 1888, nr 98, s. 4; ,,Nowa Reforma” 1886, nr 255, s. 2. W Krakowie zakaz ten
obowiazywat do 1886 roku, a we Lwowie do 1887 roku.

4 Koto” 1895, nr 16, s. 201.

5 Dziennik Polski” 1896, nr 136, s. 3.

6 S. Wierzbicki, Rower w nowej procedurze cywilnej, ,JKoto” 1898, nr 4, s. 32-34.

7 .Czasopismo Techniczne” 1898, nr 18, s. 240; ,,Czasopismo Towarzystwa Technicznego
Krakowskiego™ 1898, nr 9, s. 97; .,Gazeta Techniczna” 1898, nr 15, s. 138-139.
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Na przetomie XIX i XX wieku coraz to nowe urzedy zaczely wydawad
rozporzadzenia na temat wykorzystywania roweru. Przede wszystkim dotyczyto to
poczty, podniosty sig takze glosy o wyposazeniu policjantow w rowery, gdyz ,,duch
czasu tego wymaga — zlodzieje juz to zrozumieli”

Przechodzac do policji, nalezy zaznaczy¢, ze ich stosunek do nowego wynalazku
wynikat z pobudek czysto zawodowych. Musieli oni wszak dbaé o porzadek, stad
wynikata koniecznosé regulacji ruchu. Pierwsza zajeta sig tym c. k. Dyrekcja Policji
z Lwowa z okazji Powszechnej Wystawy Krajowej, trwajacej od 5. 06, do
16. 10. 1894 roku. Na czas jej trwania wyda’ra »rozporzqdzenia co do dojazdu na
wystawe i powrotu do miasta™. ~

Regulacja ta byla pierwsza w Galicji, w ktdrej rowerzystdw potraktowano na réwni
z innymi uzytkownikami drég. Niestety wydany 20 wrzes$nia 1894 roku przez ta samg
dyrekcje policji w porozumieniu z Magistratem miasta Lwowa ,,Regulamin jazdy na
kole w obrgbie miasta Lwowa” zmienit t¢ zasade. Zezwalal na jazde po miescie tylko
tym kolarzom, ktérzy posiadali ,,karte pozwolenia jazdy” i przytwierdzong do roweru
tabliczke z liczba karty, co miato stuzy¢ identyfikacji 0.

Paragrafy okreslajace zasady uzyskania karty dotyczyly tylko ,,osob oddajqcych
sie temu sportowi”. Oznaczato to, ze wszyscy inni uzytkownicy roweru
wykorzystujacy go ,,np. do rozwozenia towaréw, gazel, zalatwiania intereséw
kupieckich lub przemystowych i t. p.” nie potrzebowali jej, a tym samym nie ponosili
kosztéw za: egzamin, wykupienie karty i jej coroczne odnaw1ame mimo Ze optaty
zasilaly fundusz miejscowych ubogich”!!.

Dalsze punkty regulaminu okreslaty ruch w miescie, nakazywano: jazde $rodkiem
drogi, wymijaé ,,w lewo, /...] w prawo” wyprzedzaé. Wynikato z nich, ze cyklisci w

8 ,.Slowo Polskie” 1896, nr 217, s. 4. O wykorzystaniu roweru przez listonoszy patrz: ,,Kolo”
1899, nr 19, s. 231. )

¥ ,Gazeta Lwowska™ 1894, nr 121, s. 3; ,, Kurier Lwowski” 1894, nr 128,s. 1.

' Regulamin jazdy na kole w obrebie miasta Lwowa wydany przez c. k. Dyrekcje Policji w
porozumieniu z Magistratem krél. stol. miasta Lwowa 20 wrzesnia 1894 roku, ,JKolo”. Kalendarz
Sportowy 1895, s. 21-23, § 1. O pewnym innym wykorzystaniu numeru na tabliczce doniést ,,Dziennik
Polski” nr 227, s. 1, z 16 sierpnia 1896 roku: ,, Pewien pomystowy Iwowianin wykorzystat zupelnie
nowe i dowcipne zastosowanie bicykla—w obrocie listowym. Wiadomo, ze kazdy cyklista posiada swéj
vorzqdkowy numer, ktdry zapisany jest w biurze policyjnym razem z imieniem, nazwiskiem i adresem
dotyczqcej osoby. Otz te wlasnie okoliczno$é postanowit wyzyskaé wspomniany jegomosé i dla
wy ‘eksperymentowania czy list opatrzony tylko numerem bicykla dojdzie na miejsce przeznaczenia,
zaadresowat kopertq tajemniczo ,,Bicykl nr 353 (maszyna, posiadajqca ten numer, nalezy do jednego
z arlystow naszej sceny p. I, ktory sie wiasnie trenuje” na zelaznym rumaku) i wrzucit jq do skrzynki
vocztowej. Eksperyment udal sig w zupetnosci. List, wyjety ze skrzynki, poszedt do ekspedylu pocztowego,
skad odestano go na policje. Tu enigmatyczny list przydzielono do biura, ktére zajmuje sie numerowaniem
bicyklow, urzednik znalazt w ksiqzce nr 353 i nazwisko wiasciciela bicyklu p. F. F. (nomen omenl),
wypisat je na kopercie i kazat powtdrnie wrzucié do skrzynli. Tym razem poniewaz list byt zaadresowany
po formie, poczta wysyta go listonoszowi, a ten uszczesliwit nim adresata”.

" Regulamin jazdy..., § 2, 4, 6; ,Dziennik Polski” 1894, nr 310, s.2; ,,Gazeta Lwowska” 1894,
nr 255, s. 3; ,,Gazeta Narodowa” 1894, nr 283, s. 2; ,,Kurier Lwowski” 1894, nr-311, s. 4.
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Galicji—w przeciwienistwie do warszawskich, ktorzy przy mijaniu musieli ,,irzymac
sie zawsze prawej strony”'? —jezdzili podobnie jak dzisiaj nakazuja przepisy w ruchu
lewostronnym.

Ciekawym byl paragraf 10, ktéry brzmial nastgpujaco: ,,Gdyby konie si¢ ploszyly
za zblizeniem kola, kolarz ma zwolnié a w razie potrzeby zsiqs¢, jednak nie w
bezposrednim poblizu koni i ile moznosci kolo ukry¢”. Cate rozporzadzenie byto
powszechnie znane przez kolarzy, gdyz dotaczano je do kazdej karty'3.

9 maja 1895 roku c. k. Dyrekeja Policji w Krakowie w porozumieniu z tutejszym
magistratem wydata podobne rozporzadzenie, praktycznie nie réznigce si¢ od
Iwowskiego. Istotne zmiany znalazty si¢ w § 7 i 9, w ktérych zabraniano cyklistom
jazdy ,ulicami waskimi i licznie uczeszczanymi” oraz konne zaprzegi nalezato
wymijaé, a nie zqda¢ wymijania”'.

Opisane regulacje byly pierwszymi w Galicji rozporzadzeniami wiadzy, normujacymi
zasady poruszania si¢ na rowerach. Nalezy przyznaé, ze zawieraty one wiele stusznych
postanowieii, majacych na celu zapewnienie bezpieczefistwa ruchu w stotecznych
miastach, ale zawieraty niestety réwniez wiele utrudniefi. Whasnie te komplikacje
staly sie powodem wystosowania przez lwowskie i krakowskie kluby odwotan.
Najobszerniejszym z nich by# rekurs krakowskiego klubu, w ktérym czytamy migdzy
innymi:

[...] rozporzadzenie to wydane jest z brakiem znajomosci rzeczy [...] wiadz je wydajacych,
braku potrzeby przepisu i czesto szkodliwego skutku, a zawsze pokrzywdzenia osob
nim dotknietych [...] w § 9 czytamy [...] cyklicie ,,nie nalezy zada¢ wyminiecia” wiec
odwrotnie fiakier ,,ma prawo jecha¢ dalej prosto”. A cyklista? On nie moze skreci¢ w
prawo, bo jego wzgledem fiakra obowiazuje przepis, ze ,,mija¢ w prawo nie nalezy” (§ 9)
w lewo nie moze zjecha¢ —tam na chodniku nawet i$¢ mu nie wolno (§ 8). Jesli predko
nie zeskoczy, to ,,w bezposrednim poblizu konia nawet ,,nigdy” zeskoczy¢ mu nie wolno”
(ostatni ustep § 9) a jesli jeszcze dzwonka zapomniat! to juz pewna $mier¢, bo fiakier
nieostrozny nie ma obowiazku sie zatrzymac (§ 8)'°.

Podobnie rzecz sie miata z wprowadzonym moca tego regulaminu obowiazku
uiszczania przez cyklistow specjalnej opfaty na fundusz ubogich. Postanowienie to,
tak skomentowat z kolei zarzad Oddziatu Kolarzy TG ,,Sokét” w Krakowie:

12 Regulamin jazdy..., § 7.

13 Regulamin jazdy..., § 8—14; ,Dziennik Polski” 1894, nr 310, s. 2; ,,Gazeta Lwowska” 1894,
ar 2535, s. 3; ,,Gazeta Narodowa” 1894, nr 283, s. 2; ,,Kurier Lwowski” 1894, nr 311, s. 4.

14 Wojewodzkie Archiwum Panstwowe w Krakowie, Akta c. k. Dyrekeji Policji w Krakowie 177
(dalej: WAP, DPKr.), Regulamin jazdy na kole w obrgbie miasta Krakowa wydany przez c. k. Dyrekcje
Policji w porozumieniu z Magistratem krol. stol. miasta Krakowa 9 maja 1895 roku, § 71 9.

15 Kolo” 1895, nr 13, s. 163;,,Stowo Polskie” 1899, nr 38, s. 4; WAP, DPKr. 177, Rekurs KKC z
roku 1892 z 24. 05. 1895 roku do Wysokiego c. k. Namiestnictwa we Lwowie od rozporzadzenia
c. k. Dyrekeji Policji w Krakowie z 9. 05. 1895 roku, s. I, 11.

422



ADMINISTRACJA ORAZ SPOLECZENSTWO LWOWA I KRAKOWA

Niezbadanym jest tyf:u’r, zpowodu ktérego cztonkowie Oddzialu Kolarzy maja skladaé
na fundusz miejscowych ubogich po | zl rocznie, skoro posiadacze zbytkownych
ekwipazy i kosztownych wierzchowcéw sa wolni od tego, a $émiesznym chyba jest
tytut, ze kolarze majg go skfada¢ za zuzycie bruku, jadac na gumowym, elastycznym,
wypelnionym powietrzem kole'S,

Generalnie rzecz ujmujac, pierwsze galicyjskie regulaminy i zakazy jazdy
faworyzowaly, jak pisze R. Wasztyl o krakowskim regulaminie, ,,6wczesne lobby konno
— dorozkarskie”. Jednak podnoszace si¢ glosy sprzeciwu wobec tych unormowan,
upowszechnianie si¢ roweru oraz to, ze w innych zarzadzeniach zréwnywano rower
z pozostalymi pojazdami (o czym juz pisano), a takze nieprzystawanie niektérych
paragraféw do rzeczywistosci — wymusito zmiany 7,

W konsekwencji 10 sierpnia 1898 roku dyrekcja Iwowskiej policji w porozumieniu
z magistratem wydata nowy regulamin, ktéry w § | stanowit: ,,/...] Kolo, kazdego
typu, uwaza sig za woz lekki, temsamem wiec obowiqzuje kolarzy porzqdek
fazdy tyczqcy sie powozéw przepisany dla Lwowa”. Rowerzystéw potraktowano
tak jak woznicéw, czy dorozkarzy, zatozono ze potrafia jezdzié, jezeli nie — to bedg
podlega¢ karze. Ogloszenie tego unormowania spowodowato, ze stracit moc
obowiazujaca regulamin jazdy wydany 20 wrzesnia 1894 roku'S.

Wojsko a rower. Poczatek zainteresowan austriackich két wojskowych rowerem
datuje sig na rok 1884, ale w Galicji to zainteresowanie objawito si¢ nieco péznie;j.
26 kwietnia 1895 roku w ,,Gazecie Lwowskiej” ogtoszono:

Wedlug doniesien najswiezszego numeru ,,Dziennika rozporzadzen wojskowych” ma
Ministerstwo Wojny zamiar przy tegorocznych ¢wiczeniach— podobnie jak roku zesztego
—uzyc¢ cyklistéw i do tej stuzby powota¢ obowigzanych do ¢wiczen oficeréw i zotierzy,
ktorzy oswiadcza gotowosé odbycia éwiczefi w charakterze cyklistéw. Kazdy z tych
cyklistéw winien mie¢ wtasna do uzytku przydatna maszyne, za ktérej zuzycie otrzyma
odszkodowanie w kwocie 20 ztotych renskich.

Cyklisci Iwowscy mieli zgtaszaé swoje uczestnictwo w manewrach do magistratu
—najpézniej 20 maja 1895 roku. W Krakowie natomiast dopiero na wiosne w 1897 roku
Magistrat wzywat ,,wszystkich tych zolnierzy nieczynnych 16 putku obrony
krajowej w Krakowie zamieszkalych, kidrzy umiejq jezdzié na kole (rowerze)”'.

16 WAP, DPKr. 177, Pismo zarzadu Oddziatu Kolarzy TG ,,Sok6l” w Krakowie z 17. 06. 1896
roku do c. k. Dyrekeji Policji w Krakowie, s. 5.

17 R. Wasztyl, Kolarstwo krakowskie..., s. 68; ,Kolo” 1895, nr 13, 5. 163; 1897, nr 7, s. 69. O nie
przystawaniu niektérych paragraféw do rzeczywistosci niech $wiadczy jeszeze wzmianka o nakazie
przytwierdzania do roweru numeru pozwolenia na jazdg: ,numera okazaly sie Juz dawno
niepraktycznymi i kontroli weale nie utatwiajq” (,,Stowo Polskie” 1898, nr 160, s. 3).

. 18 Jlepxasnuii apxin JIbpiscnkoi oGnacti, ¢. 350 (Mwpexuia noniuii y JIeeosi), on. 1, crp. 2564,
Regulamin jazdy na kole w obrgbie miasta Lwowa, wydany przez c. k. Dyrekcje Policji w porozumieniu’
z Magistratem krol. stol. miasta Lwowa 10. 08. 1898 roku.

19 ,Gazeta Lwowska” 1895, nr 95, s. 3; nr 104, s. 3; ,,Gazeta Narodowa” 1895, nr 126, s. 2;,.Kurier
Lwowski” 1895, nr 137, s. 3; ,,Gazeta Narodowa” 1895, nr 238, s. 2 i ,Kolo” 1895, nr 14, s. 181;
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Oczywiscie poza zonierzami rezerwy, stacjonujace w Galicji oddziaty posiadaty w
swoich szeregach kolarzy, przyktadowo ,,Dziennik Polski” z 21 sierpnia 1896 roku,
donidst: ,, Mieszkaricy Lwowa mieli wezoraj oryginalny widok, po raz pierwszy
bowiem pojawili sie na ulicach miasta zolnierze z tornistrami, bagnetami etc. —
na bicyklach”, natomiast z poczatkiem czerwca 1898 roku

przybyt do Lwowa batalion pionieréw, udajacy si¢ do Halicza. W fakcie przybycia nie
bytoby nic dziwnego, gdyby nie to, ze caly batalion —a zatem okoto 800 ludzi — udat si¢
do Halicza na rowerach. Zwroty wykonane z wielka doktadnos$cia na komendg, budzity
podziw, a catosé przedstawiata zaiste oryginalny widok?®.

Przedsiebiorcy i racjonalizatorzy. Rower od momentu pojawienia si¢ w Galicji
budzit zainteresowanie przedsiebiorcéw, wszak byt przedmiotem handlu, natomiast
jego wykorzystanie bazujace na wlasciwoséciach jezdnych i no$nych, zaczgto sig nieco
pdzniej. Jako pierwszy dokonat tego w 1895 roku we Lwowie redaktor ,,Dzwigni” —
Z. Korostenski. Skonstruowat on ,,trycykl”, ktérym rozwozit prenumeratorom swoje
czasopismo, a ze ,,skrzynek, umieszczonych na tréjkolowcu” rozdawat cenniki i
anonse réznych firm krajowych oraz prébki i wzory ich produkeji?!.

W tym samym roku lwowska firma ,,0ld England” zaczela sprzedawag: ,,czapki
zaopatrzone w okulary, [...] koszulki trykotowe, poviczochy, obuwie o gum.
podeszwach, itp.” wszystko dla kolarzy?2.

Rok pdzniej specjalistyczne ,,Koto” donosito, Ze rower stawat si¢

w reku niektorych wiascicieli praktycznym $rodkiem komunikacyjnym, i tak jeden cztonek
przedsiebiorstwa naftowego o$wietlenia miasta objezdza na kole codziennie swoj rejon.
Kilku technicznych pomocnikéw budowlanych doglada swych robét na kole; widujemy
tez kilku urzednikéw jezdzacych na kole do biura. —Jeden z adwokatdw, nie cheag sig
daé fiakrowi zedrze¢, pojechat na termin do Kamionki Strumitowej?.

Rower wykorzystywano w najréznorodniejszy sposéb, dla wielu stawat sig
pomysfem zupetnie nowych konstrukeji, wykonywanych juz nie tylko dla potrzeb
wiasnego przedsiebiorstwa, ale i dla innych. W maju 1898 roku prasa lwowska podata:

..Dziennik Krakowski” 1897, nr 412, s. 4-5. O zainteresowaniu austriackich két wojskowych rowerem
czytaj: M. Rotkiewicz, Z dziejow roweru, ,Kultura Fizyczna” 1963, nr 11-12, s. 686-691.

20 Dziennik Polski” 1896, nr 232, s. 3; 1898, nr 159, s. 1.

2l Gazeta Lwowska” 1895, nr 267, s. 4;,,Dzwignia” 1895, nr 17, s. 118; ,,Dziennik Polski™ 1895,
nr319,s. 2.

2 Gazeta Lwowska™ 1895, nr 137, s. 10.

2 Kolo” 1896, nr 14,s. 169; 1897, nr 13,s. 154,
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Jeden z Iwowskich przedsigbiorcéw przedstawit wezoraj Tow. ratunkowemu rower,
skonstruowany specjalnie dla uzytku stuzby ratunkowej [...] Towarzystwo ratunkowe
przekonawszy sie o przydatnosci pomystu, zdecydowalo sie zakupié taka maszyne?*.

W tym tez czasie rower budzit zainteresowanie we Lwowie, ,,Bicykli w stuzbie
kolei elektrycznej” oraz,, pierwszy tricykl transportowy” wlasnosci Jankowskiego,
znanego masarza. W 1900 roku Iwowskie Biuro Dziennikéw i Ogtoszeri A. Hollendera
zapowiedzialo ,dostarczanie dziennikéw przez postaricéw na rowerach”?.

W podobny sposéb przy nowo powstajacych kamienicach przy ul. Akademickiej,
w 1897 roku, urzadzili

na dole remizy napomieszczenie kdt lokatoréw — cyklistéw. Podobnie tez, Bank Krajowy
we Lwowie urzadzit dla swych urzednikéw, przybywajacych na kotach do biur, remize
na pomieszczenie tych wehikutéw2°,

Innym przejawem zainteresowania przedsigbiorcdw rowerem byl ruch wydawniczy.
W 1894 roku znalazt si¢ w sprzedazy ,,Podrecznik dla kolarzy” autorstwa Kazimierza
Hemerlinga oraz Wiktora Bergera, ktéry mozna uznaé za pierwsze wydawnictwo w
Galicji poswigcone kolarstwu. We wrzesniu 1894 roku przy okazji maratonu kolarskiego
Krakéw—Lwow wydano ,,wylqcznie dla cyklistow z uwzglednieniem ich potrzeb”
mape drogi z Krakowa do Lwowa, a prasa pisata o niej: ,,Jest to pierwsze u nas
wydawnictwo tego rodzaju”. Nastepnie w grudniu 1894 roku ukazat sie autorstwa
Hemerlinga ,,Koto”. Kalendarz Sportowy na rok 1895”. Trzy lata pdzniej, réwniez
tego samego autora — ,,Przewodnik po Galicji”?’.

Jednak najwigkszym osiagnigciem na tej niwie bylo wydanie ,,Kota — Pisma
fachowego poswigconego sportowi kotowemu”. Bylo to pierwsze polskie
specjalistyczne czasopismo kolarskie, ktére bez watpienia byto zwieiczeniem catego
ruchu wydawniczego. Wychodzito 5 i1 20 kazdego miesigca, a redagowat i wydawat
je K. Hemerling. ,,Z dniem I marca 1895 ukazal sie I nr ,,Kola” [...] z radosciq
vrzyjely te wiadomo$¢ dwa najwieksze wowczas kluby w Galicji — lwowski i
krakowski, oSwiadczajqc gotowos$é zaprenumerowania pisma dla wszystkich
czlonkdéw”, tym samym stalo si¢ ono ich ,,organem urzedowym”, a z biegiem czasu
»i inmych” stowarzyszen?s. ’

2 Slowo Polskie” 1898, nr 104, s. 3.

% Stowo Polskie” 1899, nr 123, s. 2; 1900, nr 198, s. 3, ,,Gazeta Narodowa” 1899, nr 144, s. 2;
»Kolo” 1899, nr 2,s. 20; nr 11, s. 133; nr 19, s. 231.

26 Koto” 1897,.nr 9, s. 94; nr 10, s. 105. '

27 K. Hemerling, W. Berger, Podrecznik dla kolarzy, Lwéw 1894. Na temat »~Podrecznika” pisata
takze i kobieca prasa, patrz: ,,Przed$wit” 1894, nr 13, s. 103;,,Czas” 1894, nr 194, s. 2; . ,Przewodnik
Gimnastyczny” 1894, nr 13, s. 132; K. Hemerling, Dla cyklistéw przewodnik po Galicji, Lwéw 1898;
»Kolo”. Kalendarz Sportowy 1893.

28 K. Hemerling, Pismiennictwo nasze sportowe, ,Kolo” 1899, nr 4, s. 39—-41; , Kolo” 1895, ar I
B. Tuszynski, Prasa i sport, Warszawa 1981, s. 39-42. Te stowarzyszenia to: Oddzialy Kolarzy TG
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Koficzae te rozwazania dotyczace zainteresowan przedsigbiorcodw, wydaje si¢ ze
i do tego grona nalezy zaliczy¢ dziatania artystow. W styczniu 1876 roku we Lwowie
,JYelociped — Polka, nowy utwér muzyczny p. Babetty Geistlenerowej, odegrany
na jednej z ostatnich préb tancéw karnawalowych, wyszedl z druky”. Natomiast
w lutym 1896 roku w czasie balu lwowskich kolarzy kapelmistrz Roli odegrat ,,galop
towarzystwu cyklistéw poswiecony”. Dwa lata pozniej w specjalistycznym ,,Kole”
drukowano komedie w odcinkach — ,,Rower swatem”, co prasa skomentowata jako:
.Nowy rodzaj literatury™.

Kobiety. Do pierwszej przejazdzki kobiety na rowerze w Galicji doszto w 1887 roku,
o czym tak doniosta prasa krakowska z 9 wrzeénia: ,,Wezoraj wieczorem widzielismy
jednq dame w towarzystwie mezczyzny uzywajqcq przejazdzki na podwdjnym
trycyklu po rynky”. Natomiast juz w 1892 roku, Krakowski Klub Cyklistow, jak
podaje R. Wasztyl, zrzeszat panie. Wraz ze wzrostem liczebnoéci kolarzy, wzrastata
liczba jezdzacych kobiet. Do konca 1895 roku nie natrafiono na zadne informacje o
ich liczebnosci. W 1896 roku podano, ze we Lwowie bylo ich 15. Najprawdopodobniej
niewiele mniej byto ich w Krakowie. Stad nie dziwi nastepujacy komentarz prasy, z
1897 roku: ,,ledwie szczupla garstka dam oddaje sie temu picknemu sportowi”°,

Powoddw tej ,,szczuplosci” bylo kilka. Zdarzato sig, iz ksigza pigtnowali cyklistki,
zadajac retoryczne pytania o cel ich wspdlnych wycieczek z mgzczyznami. Stawaty
si¢ takze przedmiotem najrézniejszych dowcipdw i drwin, np.: w satyrycznym pismie
,Smi gus” znalazt sig¢ wierszyk ,,Cyklistki™:

Dziwem zajety naréd wszystek,
Uwielbienia hymny pieje
Powstal bowiem réd cyklistek,
Nowe budzqc wnet nadzieje.

Nas jednakze mimo woli
Lek o populacje mami:

,Sokot” w Krakowie, Lwowie, Rzeszowie, Samborze, Tarnowie i Wadowicach, Turystycznego Klubu
Cyklistow ze Stanislawowa, Towarzystwa Mlodziezy Cyklistow, Akademickiego Klubu Cyklistow,
Towarzystwa Kolarzy Wy$cigowcdw, na ten temat czytaj: ,,Kofo” 1895, nr I-14, 16, 18,22; 1896, nr |,
7,14-15; 1897, nr 2, 4-7, 9-14, 18, 21, 23-24; 1898, nr 1-9, 11, 13—14, 18-24; 1899, nr 1-6, 9-14,
18-19,21-23.

29 Gazeta Lwowska™ 1876, nr 8, s. 3; 1896, nr 31, s. 2; ,,Gazeta Narodowa™ 1896, nr 33, s. 3;
ar 39, s. 3, ,.Stowo Polskic” 1897, nr 244, s. 2.

30 Nowa Reforma” 1887, nr 98, s. 3;,.Kurier Krakowski” 1887, nr 205, s. 2; R. Wasztyl, Kolarstwo
krakowskie..., s. 66; ,,Czas” 1893, nr 247, s. 2; ,,Gtos Narodu” 1893, ar |, s. 10, ,,Gazeta Lwowska"
1896, nr 234, s. 4, ,,Dodatek do Kuriera Lwowskiego™ 1896, nr 285, s. 2; ,Kolo™ 1897, nr 13, s. 143.
Na temat rozprzestrzenienia si¢ zainteresowaii rowerem posrdd galicyjskich pan, patrz: ,Glos
Podtatrzanski” 1900, nr 3, s. 3; ,, Kurier Rzeszowski™ 1897, nr 4, s. 2; ,,Kurier Stryjski” 1895, nr §,
s. 3;,,Pogont” 1897, nr 23, s. 3; B. Czapik, Dzieje Towarzystwa Gimnastycznego ,, Sokot” w Wadowicach
na tle rozwoju kultury fizycznej w latach 1887-1919, mpis pracy dr, AWF, Krakéw 1993, s. 114,
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Gdy sie kazda z domu ,,rozkoli”
Co sig stanie z... nadziejami?’!.

Zdarzato sig tez, iz pouczano kobiety, wskazujac im odpowiedni stréj do jazdy na
rowerze. Przykladowo w felietonie ,,Szkice Lwowskie” z ,,Kota” z 15 czerwca 1897

roku pisano:

[...] niewlasciwoscia sa [...] kapelusze, [...] nastepnie suknie za diugie, [...] natomiast
suknie za krétkie i za lekkie, sq jeszcze mniej stosowne, [...] wreszcie przeciw kostiumom
cykli stek uzywajacych diugich szarawaréw w rodzaju meskich — musimy najsilniej
wystapié, [...] widok [...] cyklistek w waskich szarawarach robi nieestetyczne przykre
wrazenie [...]. Kazda szanujaca swg godno$¢ i stosownie ubrana cyklistka, powinna

miec:
a) $redniej diugosci suknig z lzejszej welnianej materii koloru ciemnego, pod spod

nie powinno sig¢ braé biatych ani kolorowych spédniczek,
b) trykot ciemny (lub obciste spodnie) jak do konnej jazdy,
c) czarne poriczochy, .
d) maty rondowy, wstazka opasany kapelusik (i welonik, je$li ktora z pan bez niego
obejs¢ sie nie moze), '
e) wygodne i lekkie buciki na niskich obcasach, wreszcie
f) kazda z pant powinna uzywaé zamiast gorsetu, tak zwanego leniuszka (p6tgorsetu

bez brykli)®2.

Prawdopodobnie, wspomniany stosunek niektérych ksiezy, drwiny z cyklistek,
pigtnowanie ich stroju do jazdy, byly powodem tego, ze generalnie kobiety w Galicji
nie przekonaly si¢ do tego pojazdu. Ponadto nie mozna zapominaé o panujacych
zwyczajach, a przede wszystkim o roli jaka kobieta petnita’ w spoteczeiistwie w
XIX wieku. v

Pedagodzy. Do konca XIX wieku tylko we Lwowie, tutejsi pedagodzy zgodzili
si¢ na prowadzenie zajeé z jazdy na rowerze. W czterech gimnazjach i jednej szkole
realnej prowadzono zajgcia z jazdy na rowerze, a objeto tym nauczaniem co najmnie;j
100 uczniéw — facznie we wszystkich szkotach. O prowadzeniu nauczania jazdy w
krakowskich szkotach zadne ze sprawozdafi nie wspomina. Przyczyn takiego stanu

31 ,,Smigus” ‘1896, nr 11, s. 2. Wzmianka o stosunku ksiezy do cyklistek pochodzi z wywiadu
autora z Bronistawa Wanda Jagielska, urodzong w 1908 roku w Stanistawowie i tam mieszkajaca przed
II wojna $wiatowa. Jej ojciec, kupiec Edward Jan Karity Kolessa (ur. 23. 08. 1870 roku, zm. w Krakowie
w 1947 roku), byt znanym kolarzem stanislawowskim. Wuj Edwarda, bankier Teofil Kwiatkowski,
byl natomiast prezesem TG ,,Sokdl” w Stanistawowie w koficu XIX wieku. Oni to zapoznawall
B. Jagielska z dziejami miejscowego kolarstwa.

32 Kolo” 1897, nr 12, s. 129. Na ten sam temat czytaj: Panie a sport kotowy, ,,Gazeta Lwowska”
1895, nr 173, s. 6: Strdj meski i cyklistki, ,,Gazeta Narodowa” 1895, nr 248, s. 3; 1896, nr 99, s. 2;
1897, nr 177, s. I: Kolo — a kobieta, . Koto” 1895, nr-4,s. 50; nr 5,s. 61; 1896, nr 7, s. 69; 1897, nr 14,
s. 162; Pod znakiem kota, ,,Stowo Polskie” 1897, nr 92, s. 4; Damy sportowe, ,,Stowo Polskie” 1898,
nr173,s. 5; 1900 nr 486, s. 2.
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nalezy poszukiwaé w stosunku miejscowego grona pedagogicznego do ucznidw —
cyklistéw. Jeszcze w 1907 roku krakowski c. k. inspektor szkolny w te stowa zwrocit
si¢ do profesora krakowskiego gimnazjum — Rudolfa Wacka®*:

[...] te dalekie wycieczki panskie z uczniami na rowerach, to opiekowanie si¢ tymi
,atletami”, to interweniowanie w sprawie tego ucznia z 5-tej klasy — jakiegos Beka czy
»Byka” — to tylko popieranie widczggostwa i lenistwa: my bykéw w szkole nie
potrzebujemy. To tylko demoralizacja miodziezy. Nie zapominaj pan, iz jeste$
pedagogiem.

Na poczatku XX wieku, dla wielu nauczycieli éwiczenia sportowe i turystyka byty
postrzegane jako marnowanie czasu mtodziezy, nawet opinie 6wczesnych nauczycieli
gimnastyki byly podobne: ,,dostanq jeszcze zapalenia pluc — wszak tu w zaktadzie
majq sale gimnastyczng, majq ,rek” — czy im to za malo?”**.

Obywatele. Stosunek obywateli miast stofecznych byl raczej negatywny, co prawda
nie dochodzito tu do rozbojéw dokonywanych na kolarzach, jak miato to miejsce na
prowincji®>, ale spotykaty ich tu rézne incydenty. Ich powodem czgsto byta ,,zlos¢
ludzka” objawiajaca sig¢ roznorodnie. W Krakowie kolarz byt ,,przyjmowany przez
ulice okrzykami ,, diabel”, ,, wariat”, szczuty psami, obrzucany ceglq i kamieniami,
napastowany drqgami”, a np. przyjezdzajacy do Lwowa chtopi uderzali ,,diaka”
batem podczas przejazdu kolo furmanki”. Ale czesto tez w stotecznej prasie mozna
bylo i odszukac takie komentarze:

[...] powszechnie to wiadoma rzecza ze cyklistom, przynajmniej wedle ich wtasnego
wyobrazenia, ,,wszystko wolno”. Aby uniknaé wigc ,,dzikich” pretensji, jakie uczuwaja
do nich ludzie poziomi, petzajacy wolnym chodem po ziemi powinno si¢ dla nich wyda¢

3 R. Wacek (1883-1956) — jeden z najwybitniejszych dziataczy galicyjskiego i polskiego ruchu
sportowego. Organizator oraz popularyzator kolarstwa w Krakowie i Lwowie, profesor gimnazjalny;
dziennikarz i publicysta sportowy. Poprowadzii najglosniejsze wycieczki rowerowe poczatku
XX wieku w Galicji, w 1913 do Hiszpanii i w 1914 do Anglii i Norwegii, z ktérych oglosit drukiem
wspomnienia: Rowerem po Europie, Lwow 1925; Do Anglii i Norwegii rowerem, Lwow 1927. Szerzej
naten temat, patrz: M. Stoniewski, Wacek Rudolf; ,,Wychowanie Fizyczne i Sport™ 1990, nr 4,s. 118~
120.

34 E. Cenar, Statystyka gimnastyki, gier i éwiczeh sportowych w szkotach Srednich (zestawienie z
r. 1897/8), ,,Przewodnik Gimnastyczny™ 1899, nr 3, s. 27-28; R. Wacek, Wspomnienia sportowe,
Opole 1948, 5. 9, 14.

35 Przyktadowo ,,Pogon” z lipca 1896 roku (nr 30, s. 6) doniosta: ,,Dwaj cyklisci tarnowscy,
powracajqcy z Dunajea do miasta, napadnieci zostali przez kilku podochoconych rzemiesinikéw i
pokaleczeni”, a ,,Stowo Polskie” w 1898 roku (nr 224, s. 3) podalo: ,.up. na drodze grodeckiej parobezaki,
votrqcajq sig wzajemnie z rozmystu, tak aby uderzyé o jadacego cyklista, gdy kolarz zwréci im na to
uwage, posypie sie za nim grad kamieni, ze trudno wrdcié bez rozbitej glowy. Na drodze do Lubienia
inaczej zabawia sig wiejska mlodziez. Otéz tam, ukladajq na drodze umysinie podwdjne, a niekiedy
potrdjne sznurki z kamieni o ile moznosci ostrych. Cyklista przejezdzajqcy tedy szybko, gdy wjedzie w
takq putapke, musi pneumatyki przedziurawié, skutkiem czego nastepuje wystrzat jak z pistoletu, a
towarzyszy mu glosny Smiech ukrytej w lesie mtodzi, zadowolonej z dokonanego dzieta™.
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przepisy nastepujace: 1) Kazdy przechodzien powinien by¢ zaopatrzony w dzwonek,
albo rég sygnatowy i dzwonié¢ w czasie przejécia przez ulicg, jezeli tylko spostrzega z
daleka cykliste. 2) W nocy kazdy przechodzien powinien byé zaopatrzony w latarke
zapalong. 3) Cala okolica powinna by¢ wyréwnana, aby cyklista nie potrzebowat wspinaé
si¢ po goérach. 4) Przechodnie powinni chodzi¢ $rodkiem ulicy, aby cyklisci mogli
swobodnie jezdzié po chodnikach. 5) Kazdy przechodzieni, spotkany na chodniku,
winien zaptaci¢ karg do 40 koron. 6) Kazdy przechodzieni, ktéry skutkiem wiasnej
nieostroznosci spowoduje wypadek i narazi cykliste na przejechanie go, ulega karze
powyzszej. 7) Kazdy wiasciciel pséw i kur, ktéryby cyklisci przejechali, bedzie surowo
karany. 8) Wszyscy chodzacy pieszo winni posiadaé numery i pfacié podatki3®.

Przez zacytowane uwagi przebija niecheé do kolarzy; wprawdzie zachowanie
cyklistow nie bylo idealne i sporo racji nalezy oddaé dziennikarzowi , Kuriera
Lwowskiego”, ale z drugiej strony wielu mieszkaficdw nie jezdzacych na rowerze,
nie mogto pogodzié si¢ ze zmianami jakie zachodzily w ich otoczeniu, jak zmieniat sie
ruch uliczny, jak rower stat si¢ w krétkim okresie przedmiotem nieomal powszechnego
uzytku i ta nieumiejetno$é akceptowania zmian byta podstawa konfliktéw. Nawet
uzywanie dzwonka przez rowerzystéw (notabene regulaminy nakazywaty dzwonienie)
byto negatywnie odbierane. Piesi uwazali, ze sa ,,dzwonkiem ustawicznie ploszeni
[...] jak przed psem wscieklym™37.

Zakonczenie. Konczac nalezy przede wszystkim pamigtaé, ze przedstawione
powyzej rozwazania, na temat stosunku administracji, czy mieszkafcéw stotecznych
miast Galicji do kolarstwa, to nie tyle stosunek do nowej dyscypliny sportu, co przede
wszystkim do — postepu technicznego w ogdle. Dlatego analizujac podejscie réznych
grup spotecznych, czy organéw pafistwowych do roweru nalezy mie¢ w pamieci, ze
ten jedno$lad jest tu symbolem nowosci. Rozpatrujac zatem powiazania pomiedzy
ruchem sportowym wywotanym przez welocyped, a spofeczefistwem mozemy
zaobserwowaé jak ono nastawione byo do tego progresu. Rower jest tu tylko symbolem
ufatwiajacym, ale tez i niestety po czesci upraszczajacym te wzajemne zaleznosci.

Pojawiajacy si¢ w XIX wieku rower stat si¢ powaznym wyzwaniem dla
administracji i spoleczenstw stofecznych miast Galicyjskich. Od samego poczatku
jego pojawienia si¢ mozna zauwazy¢é rézne do niego podejscie. Dotyczyto to zaréwno
mieszkaiicow jak i organéw administracji. Jesli idzie o spoteczefistwa to wydaje sie,
ze bardziej otwarci na nowinki byli mieszkaricy Lwowa. Prasa krakowska, ktéra byta
wszak reprezentantka mieszkaricow, z wigkszym dystansem odniosta si¢ do tego
jednodladu. Wtasnie w stolicy Galicji wprowadzono zajecia z jazdy na rowerze do
szkot czego nie probowano pod Wawelem. Ponadto nad Wista doszto do rozboju
dokonanego na cykliscie i tutaj wrogo sie do nich odnoszono, co z kolei raczej nie
wystepowato w drugim o$rodku. Mimo to jednak, to w Krakowie po raz pierwszy

36 Rekurs KKC z roku 1892...,s. 11; ,Stowo Polskie” 1898, nr 224, s. 3; , Kurier Lwowski” 1896,

nr 236, s. 5.
37 _Kurier Lwowski” 1895, nr 174, s. 3.
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kobiety wsiadly na ten pojazd i pierwsze wyjechaly na wycieczke, a tutejsza prasa
zyczliwszym okiem odnosifa si¢ do nich. To w Krakowie zawigzano pierwsze
stowarzyszenie kolarzy i na jego wzorcach bazowato pozniejsze Iwowskie. Wydaje
sie wiec, ze powodem takiego stanu mogta by¢ wigksza rozpigtos¢ skrajnych postaw
posréd spoteczefistwa krakowskiego w poréwnaniu z Iwowskim. Prawdopodobnie w
stolicy te réznice byly mniejsze, a postawy skrajne nie tak radykalne jak w Krakowie,
oczywiscie w odniesieniu do nowinek z zakresu sportu. Krakéw raczej wyznaczat
kierunek dziatan, za nim dopiero podazat Lwow.

Jezeli wyraznie sig rysuja réznice w spotecznym odbiorze tego wynalazku to w
ekonomicznym nie sa juz tak ostre. Jest to raczej zrozumiate, gdyz gtéwnym celem tej
dziatalnosci jest wypracowanie zysku. Wprawdzie w prowadzeniu interesu przez
krakowskich wiascicieli nie widaé takiego rozmachu i réznorodnosci jak we Lwowie,
ale jest to zrozumiate biorac pod uwage wielko$¢ tych miast. Generalnie jednak mozna
stwierdzi¢, ze w tej dziatalno$ci daje si¢ zaobserwowaé dominacj¢ Lwowa nad drugim
stotecznym o$rodkiem.

W przypadku organéw administracji takze raczej nie wida¢ réznic w dziatalnosci,
wprawdzie inspirowane byly z Wiednia, ale dotyczy to raczej péZniejszego okresu.
Jedne i drugie z poczatku podchodzity do tego wynalazku sceptycznie — ograniczaly
mozliwosci poruszania sig po miescie pierwszym cyklistom. A pierwsze regulaminy
jazdy wyraznie faworyzowaty lobby konno —dorozkarskie. Dopiero z czasem przeszly
na pozycje neutralne, a nawet zyczliwe.

Artur KUREK
Cracow

THE ADMINISTRATION AND SOCIETIES OF L’VIV AND CRACOW
AND BICYCLE SPORTS OF THE 19" CENTURY —
AN ATTEMPT TO GRASP THE TENDENCY

The appearance of a bicycle in the second half of the 19" century became a challenge to
the city authorities and inhabitants of L’viv and Cracow. L’viv inhabitants appeared to be
more open to a transport novelty. However, the use of bicycles on streets of Cracow acquired
an organized form more quickly than in L'viv. The reaction of inhabitants of two largest
Galician cities to the appearance of a bicycle reflected not so much their attitude to new
sports, as their attitude to technical progress in general.

Key words: Galicia, L’viv, Cracow, sport, bicycle.
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